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VACUOMETRO Y COMPRESOR
PARA MOTOR
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BOMBA DE COMBUSTIBLE Y VACUOMETRO

Lista de piezas

Parte Descripcion Unid. Especificaciones

4" de diametro, escalas de calibre:

1 Vacudémetro / Manémetro 1 0~28 IN-Hg (0~70 cm-Hg) Vacuémetro

0~10 PSIG (0~0.7 kg/cm2) presion

Manguera de goma 13/64" (ID), 23/64" (OD), x 24", 40 PSI (max) presidn de trabajo
Adaptador cénico Plastico
Conector de plastico 7/32"(puas)

Adaptador, 1/4"-18 (macho) x 1/8"-27 (hembra)

Accesorios de aluminio Adaptador, 1/8"-27 (macho) x 7/32" (puas)

Adaptador, 1/8"-27 (hembra) x 3/8”(macho)
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Adaptador, tipo T Adaptador, T-type, 7/32”(puas)

Precauciones de seguridad especificas del producto
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. Afloje el tapon del depdsito de combustible y libere la presion de la bomba de combustible antes de realizar la prueba.
. Asegurese de que todas las conexiones estén apretadas para eliminar fugas antes de probar el sistema de combustible.
. No sustituya los accesorios con el motor en marcha.
. La gasolina es altamente inflamable, no fume ni realice pruebas cerca de una Ilama abierta o chispas eléctricas.
. No permita que la gasolina entre en contacto con el colector caliente u otros componentes del motor.
. No conduzca el vehiculo durante la prueba.
. Si se requiere iluminacién portatil, utilice Unicamente proyectores antideflagrantes.
. Antes de realizar la prueba, compruebe y siga las instrucciones del manual de servicio del fabricante del vehiculo.
. Al final de la prueba, apague el motor y despresurice el sistema, retire los componentes de prueba y coloque un pafio absorbente

alrededor de los racores antes de desconectarlos.

Limpie el combustible derramado y coloque el pafio en un recipiente.

10. Limpie todos los restos de combustible de las piezas de prueba antes de guardarlas.

Warnings

Las advertencias, precauciones y comentarios de este manual no pueden cubrir todas las condiciones y situaciones que pueden

ocurrir y el operador debe entender que el sentido comun y la precaucién son factores que no pueden ser incorporados en este

producto sino que deben ser proporcionados por el operador.

Operacion

Advertencia: Antes de realizar conexiones y pruebas, coloque cerca un extintor de polvo quimico (Clase B) por si se produjera un

incendio.

Vehiculos listos para las pruebas

1

.Aparque el vehiculo en una zona bien ventilada. Si estd en un garaje, aparque el coche de forma que el tubo de escape mire

hacia fuera del garaje. Deje la puerta del garaje abierta en todo momento.

2

.Coloque la transmision en Park /Neutral y ponga el freno de emergencia del vehiculo .

Prueba de presion de la bomba de combustible

Los componentes de este kit de comprobacién permiten comprobar la presién de suministro de combustible al motor. Las

conexiones del mandmetro de vacio se realizan directamente a la bomba.

1

.Alivie la presién de la linea de combustible del sistema de combustible del vehiculo .

Consulte el manual de servicio del fabricante del vehiculo para obtener informacién sobre cémo aliviar la presién en la linea de

combustible, los procedimientos de prueba y los puntos de conexién, asi como las lecturas normales de presidn de la bomba de

combustible.

2
3

.Desconecte la linea de salida de combustible de la bomba .
.Utilice los distintos adaptadores incluidos y la manguera de goma (2) para conectar el manémetro de vacio/presion (1)

directamente a la bomba de combustible.

Utilice una pequefia cantidad de compuesto para tuberias o cinta selladora de roscas de tuberias (no suministrada) en las roscas de

conexion para evitar fugas. Apriete con una llave (no suministrada).

Advertencia: Asegurese de que todas las conexiones estén bien apretadas para evitar fugas de combustible.

4.

Arranque el motor, déjelo al ralenti y compruebe inmediatamente si hay fugas de combustible. Si se detectan fugas, apague el

motor y repare la averia.




5. Lea la presion correcta en el vacudmetro/mandmetro (1).

6 . Apague el motor. La lectura actual debe permanecer durante uno o dos minutos y luego descender a cero.

7 . Envuelva el punto de conexién de la manguera con un pafio y retire la pieza de prueba antes de liberar la presidn en la linea de
combustible. 8 . Vuelva a conectar la linea de combustible del vehiculo a la bomba.

9. Limpie el combustible derramado. Deseche el trapo empapado de combustible en un recipiente ignifugo.10 . Arranque el motory
compruebe inmediatamente si hay fugas. Si encuentra una fuga de combustible, apague el motor y repare la fuga.

11. Limpie y guarde las piezas de prueba y coléquelas en una bolsa de plastico del kit.

Prueba de vacio de la bomba de combustible

1. Con el motor apagado, desconecte la linea de entrada de la bomba que viene del depédsito de combustible. Tenga preparada una
toalla para limpiar la gasolina derramada.

2. Conecte el mandmetro de vacio/presién (1) al conector de entrada de la bomba de combustible.

Utilice la goma (2) y los diversos adaptadores que se ajustan al conector de entrada de la bomba. No retuerza la manguera de goma
ni deje que se produzcan fugas de aire.

3. Arranque el motor y observe inmediatamente el mandmetro de vacio/presion (1). Si la aguja del mandmetro sube a 10 IN/Hg (la
zona roja), antes de que la bomba se seque y el motor se apague, la bomba de combustible funciona correctamente.

4. Apague el motor y vuelva a conectar la linea de combustible a la bomba de combustible.

Rango de Vacio : 0-28 IN /Hg

Comprobacion del colector de admision del carburador

1. Con el motor apagado, coloque el vacuémetro/mandmetro (1) lo mas cerca posible del colector de admisién.

Utilice goma (2) y diversos adaptadores segln sea necesario. No doble la manguera de goma. No permita fugas de aire. Los motores
con dos colectores de admisién deben probarse por separado.

2. Arranque el motor y déjelo al ralenti hasta que la temperatura del motor alcance la temperatura normal de funcionamiento.

3. Ajuste la valvula de mariposa del acelerador y fije la velocidad de ralenti para obtener una velocidad de ralenti suave del motor.
4. Lea la presion de vacio (1).

Al ralenti del motor, la aguja del vacuémetro se fijara entre 17 y 22 IN/Hg (zona verde del vacuémetro) en 19,5, mejor si el
carburador esta bien ajustado. La lectura variara en funcion de la altitud. Para lecturas normales y anormales, y para procedimientos
de ajuste o servicio, consulte el manual de servicio del vehiculo.

Otros posibles problemas del motor se pueden diagnosticar de la siguiente manera :

- Cuando la presidn en el mandémetro baja intermitentemente aproximadamente 4 IN/Hg, puede ser sefial de que la valvula estd
atascada. Retire la goma (2), afiada unas gotas de aceite penetrante al colector y pruebe de nuevo.

- Si la lectura en el mandmetro es consistentemente baja, esto puede indicar una valvula quemada.

- Si la aguja del mandmetro salta rapidamente cuando aumenta el régimen del motor, esto puede indicar un muelle de valvula débil o
una valvula mal ajustada.

- Con el motor al ralenti, la aguja del mandmetro salta, pero a regimenes mas altos la aguja se mantiene fija, lo que puede ser sefial
de que la guia del vastago de la valvula esta floja.

- La aguja del mandmetro baja lentamente cuando el motor acelera varias veces seguidas, lo que puede indicar un silenciador
obstruido.

- Cuando la aguja del mandmetro permanece en 12 IN /Hg a cualquier velocidad del motor, esto puede indicar una sincronizacion
tardia de las valvulas.

- Pruebe el estrangulador cerrando completamente el acelerador y arrancando el motor, la aguja del mandémetro debe subir
inmediatamente a 22 IN /Hg (zona verde), si la aguja del mandmetro se mantiene alrededor de 3 a 6 IN /Hg esto podria indicar un
elevador quemado, o un fallo al cerrar el acelerador, o podria haber una fuga de aire en el sistema del colector de admisidn.
Pruebas de vacio

1. Con el motor parado, coloque el mandmetro de vacio (1) lo mas cerca posible del colector de admision.

Utilice mangueras de goma (2) y diversos adaptadores segln sea necesario. Véase la pagina anterior. No

doble las mangueras de goma. No deje que se escape el aire. Los motores con dos colectores de admision

deben probarse por separado.

2. Arranque el motor y déjelo al ralenti hasta que la temperatura del motor alcance la temperatura de

funcionamiento normal.

3. Tome una lectura de vacio del vacudmetro/mandmetro (1).

Con el motor al ralenti, la aguja del vacuémetro estara fija entre 17 y 22 IN/Hg (zona verde del

mandmetro) si el carburador esta bien ajustado. Una fluctuacidn lenta entre 14 y 22 IN /Hg indica que el

carburador necesita ajuste o que hay algln otro problema en el motor. Consulte en el manual de servicio

del vehiculo las lecturas normales y anormales, asi como los procedimientos de ajuste o reparacion.
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